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EDITORIAL

Roubo de cargas, o calcanhar de Aquiles do setor

esta edicdo, queremos nos solidarizar com o setor de transporte rodovidrio de cargas, através de

seus representantes, do caminhoneiro, que esta na ponta, aos empresarios, os funcionarios, os

operadores, enfim, a toda cadeia logistica que, apesar de todos os pesares, continuam na luta,
garantindo o abastecimento do nosso pais, mesmo tendo que conviver com o roubo de cargas, o
calcanhar de Aquiles do setor. Trazemos uma reportagem especial (pagina 8) sobre esta modalidade
criminosa que, apesar da queda de 23% em relacdo ao ano de 2019, gerou prejuizo da ordem de R$1,2
bilhdo, de acordo com pesquisa da Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistica - NTC&Lo-
gistica, que aponta a regido Sudeste como a mais afetada, arcando com 81,33% de um total de 14.159
das ocorréncias. Ainda sobre este assunto, temos uma reportagem na pagina 4 com o empresario
Roberto Nate que traz esperanca para o TRC. Idealizador dos bem-sucedidos programas Carga Segura
e Carga Blindada, fala das novidades do projeto Carga Invioldvel, como a carteira digital e a parceria
com o Future Bank, um grupo de tecnologia de investimento que dard todo suporte para que o progra-
ma seja em nivel nacional. Ele anuncia também a volta dos grandes eventos organizados pela marca e
o lancamento de uma ferramenta, onde o empresario encontrara um guia com todas as informacoes
necessdrias para a garantia do seu sucesso.

Temos também duas boas noticias para o setor. A primeira (pagina 22) é o lancamento do programa
Gigantes do Asfalto, um pacote de medidas que prevé ac¢des destinadas ao TRC, visando facilitar a
promocao da saude e bem-estar dos caminhoneiros. A segunda (pagina 17), ainauguracdo da Avenida
Portudria, e a entrevista com o autor do projeto, Delmo Pinho, secretario de Estado de Transportes, e
presidente do Conselho Empresarial de Logistica e Transporte da Associacdo Comercial do Rio de
Janeiro. Para alertar a sociedade quanto ao alto indice de mortes e feridos no transito, a ONU decretou
a Década de Acédo para Seguranca no Transito, a ser debatida durante o més de maio. Na pdagina 25,
temos uma entrevista exclusiva com a psicéloga Livia Bittencourt Camello, que fala sobre os impactos
psicolégicos que acidentes nas estradas provocam nos caminhoneiros. Ja sobre a exploracao sexual de
criancas e adolescentes em rodovias brasileiras, temos uma reportagem na pdagina 23 sobre o projeto
Mapear, que, em parceria com a Policia Rodoviaria Federal, identificou 1.142 pontos criticos. A revista
Eu Amo Caminhdo apresenta, ainda, uma reportagem com Rafael Lima, idealizador da ONG Maré
Solidaria, criada em 2017 por um grupo de amigos, e que faz um belo trabalho no Complexo da Maré.
Para finalizar, o ensaio fotografico do concurso Garota Eu Amo Caminhoneiro com a empoderada
Elaine Cristina, mae, modelo e sonhadora que nos agraciou com sua beleza e simpatia.

Boa leitura!
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EU AMO CAMINHAO ESTA DE VOLTA
COM DIVERSAS MELHORIAS

projeto Eu Amo Caminhao retorna com forga total para benefi-

ciar os usuarios do principal modal de escoamento de produ-

¢ao: o transporte rodoviario de cargas, responsavel por 65%
de toda mercadoria que abastece o pais. Em entrevista exclusiva,
Roberto Nate, idealizador do projeto, conta sobre as novas vantagens,
como a carteira digital e parceria com o Future Bank, um grupo de
tecnologia de investimento que dara todo suporte para que o progra-
ma seja em nivel nacional. Ele anuncia também a volta dos grandes
eventos organizados pela marca e o lancamento de uma ferramenta,
onde o empresario encontrarda um guia com todas as informagoes
necessarias para a garantia do seu sucesso.

Quais as novidades que o projeto Eu Amo Caminhao traz para o
setor?

Com o fim do contrato de concessao da marca que findou no ultimo
dia 30 de maio, recuperamos a marca Eu Amo Caminhdo que retoma
com nova for¢a, numa nova fase. Agora, transformamos esse projeto
de beneficios numa carteira digital e fomos adquiridos como startup
pelo Future Bank, um grupo de tecnologia de investimento, que dard
todo o suporte, fazendo com que o projeto passe de regional para
nacional, de monetizacao dos sindicatos e de beneficios reais para as
empresas.

O que quer dizer beneficios reais? Concretamente, qual a diferen-
¢a do antigo para o atual projeto?

Quando eu digo beneficios reais é porque na versao passada, o projeto
monetizava muitas partes. O objetivo principal é beneficiar a empresa
e seu funcionario. Agora, dentro do projeto, vamos lancar uma série de
beneficios para os funcionarios da cadeia logistica e transporte,
teremos um sistema forte de cashback, que quanto mais se usa, mais
se ganha. Abriremos linha de crédito para funcionarios, iremos colocar
financiamento para as empresas, permitindo efetuar o pagamento da
folha de pessoal com antecipacao, ou seja, crédito, um capital de giro.
Teremos também tiquete refeicdo e/ou alimentagao, pagamento de
pedagios, de fretes, de diarias, planos odontoldgicos, de assisténcia de
saude, diversos tipos de seguros: da carga, do casco, do funcionario, do
motorista, de vida, da propriedade privada, das empresas. E um servico
bem abrangente dentro do que consideramos valer a pena para o
empresario, porque o que acontece hoje no mercado é que temos uma
sequéncia de projetos sindicais, de associacoes e de federacoes que,
na realidade, ndo da o beneficio real para o empresario, que ndo sente

Roberto Nate / Foto: Roberto Siqueira Nate
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A marca Eu Amo Caminhao promoveu even-
tos de extrema importancia para o setor.
Nesta nova fase, ha previsdao para a realiza-
¢ao de algum evento?

Nés vamos fazer um preview de um grande
evento para 2023. Vamos discutir, l6gico, roubo
de cargas. A gente vem com um gabarito para
fazer isso, com a bagagem muito grande pela
criacdo dos projetos que eu mesmo fiz dentro
do setor patronal: o Carga Segura e o Carga
Blindada. Trouxemos essa bagagem para o
Carga Invioldvel, um projeto bastante signifi-
cante no que tange a questao da vida, de quem
estd ali carregando aquela mercadoria, porque
a carga mais valiosa na operagao de transporte
é avida, é o ser humano. Por isso, iremos investir
em treinamento, na capacitacao do motorista
através de uma plataforma.

Mas o que é essa plataforma? Como ela
funciona?

A nossa plataforma esta fechando uma grande
parceria com uma empresa de gestao de risco e
rastreamento, onde pretendemos ministrar
cursos online 100% gratuitos para funciondrios
de empresas e, além disso, toda uma situagao
de apoio juridico para essas empresas, que hoje
pagam caro por um escritério de advocacia, e
até mesmo ao proéprio sindicato que diz forne-
cer aquela assessoria e no final o custo é muito
elevado. Eu conheco bem da matéria por ter
atuado muito tempo no setor patronal de carga
e ter presenciado esta situacao, que nada mais é
do que um toma 13, da ca. No nosso caso é
diferente. Por ser uma plataforma 100% online,
um aplicativo onde se tem diversas consultas
gratis, com acordo de coletivo trabalhista
pronto para a empresa baixar, sem taxa associa-
tiva. Nos temos o apoio da ANTCL, uma institui-
¢do fundada para levar ao transportador de
carga a prestacao de servico, sem precisar
gastar nada, porque o préprio ecossistema que
criamos ja remunera todo mundo.
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Quais as outras vantagens que o empresario tem no
aplicativo?

O empresario vai poder comprar pneu mais barato, abaste-
cer a sua frota bem mais barato, ter dados estatisticos
dentro do aplicativo, fazer negociacbes de carga de retor-
no, levar o seu funcionario a uma gama de beneficios, que
vai atingir a sua familia, porque o nosso projeto Eu Amo
Caminhao estd linkado com o projeto Eu Amo Caminhonei-
ro, onde a gente leva esse contexto todo do setor de carga
e transporte logistico do Brasil para dentro da familia
daquele caminhoneiro que esta 4 sentado ao volante,
viajando o Brasil todo, com a sua familia amparada. Entao, o
que o nosso aplicativo Eu Amo Caminhao pretende é entre-
gar para as empresas uma melhor gestao, para que ela
possa ter informacodes, produtos financeiros para, inclusive,
socorré-las no momento correto, através de uma conta
digital sem custo, e assim ter condi¢des para cumprir o que
consta nas convencdes coletivas de todo o Brasil, sem
precisar amarrar a empresa ao grupo A ou B, uma obrigato-
riedade de cumprir aquilo, quase uma escravidao, como
acontece aqui no Rio de Janeiro. Nés trazemos descontos
especiais na hora da renovacao de frota. Também teremos
na plataforma Ensino a Distancia — EaD para ministrar
cursos gratuitos e treinamento, inclusive, para o RH.

NOVO APP EU AMO C

MONETIZACAO PARA SIN
PLANOS ODONTOLOGICC

CLUBE DE BENEFICIOS

SISTEMA DE SAUDE
E MUITO MAIS

EM BREV

@ /euamocaminhaooficial

eu_amocaminhao
www.euamocaminhao.com.b

A plataforma atendera todos os envolvidos no setor
de transporte rodoviario de cargas?

E basicamente um produto para o empresario de trans-
porte de carga, para o funcionario de empresas de trans-
portes de carga e para toda a cadeia logistica, onde a
gente vai levar até o transportador de carga, o operador
logistico uma seguranga de uma ferramenta que ao aces-
sar, tera informacodes precisas do que realmente necessi-
ta para ele poder operar com seguranga, com austerida-
de, porque existe todo um cuidado da nossa equipe em
trazer, realmente, economia. Nao vamos tratar a questao
politica na nossa ferramenta. Ndo somos uma entidade
sindical, somos uma ferramenta para o empresario, para
o transportador de carga, onde ele vai encontrar um guia
com todas as informagdes necessdrias para o seu suces-
so.



Férum debate como se evitar a emisséo de carbono/ Foto: Divulgacao

FORUM TRANSPORTE SUSTENTAVEL
DISCUTE IMPACTO DO SETOR NO
MEIO AMBIENTE

indiscutivel, principalmente por ser o meio de abastecimento

mais utilizado. No Brasil, segundo levantamento da pesquisa-
dora Juliana Trece, do Instituto Brasileiro de Economia da FGV, pelo
menos 29% da economia do pais depende direta ou indiretamente do
TRC. Mas, em contrapartida, relatério apresentado na 242 Conferéncia
das Nag¢des Unidas sobre Mudancas Climaticas - COP 24, aponta que
esse enorme fluxo logistico faz com que o setor corresponda a 26%
das emissdes de CO2 do planeta, com 21% emitidos por caminhodes e
5% por 6nibus. Pensando justamente na relevancia desse setor e nos
impactos causados ao meio ambiente, a OTM Editora, empresa de
comunicacdo especializada no segmento de transporte e logistica,
lanca o Férum Transporte Sustentdvel, que acontece nos préximos
dias 8 e 9 de junho de forma online e gratuita. O objetivo do evento é
debater os principais pilares da sustentabilidade no transporte de
cargas e passageiros, utilizando cases e participacdes de profissionais
do mercado.

A importancia do setor de transporte rodovidrio de cargas é

Marcelo Fontana, diretor da OTM Editora, afirma que a sustentabilida-
de é um tema recorrente e muito importante para o setor, o que
motivou a empresa a organizar o primeiro férum, que unira os stake-
holders do segmento e promoverd um momento de debate desses
assuntos importantes para a sociedade como um todo. “O setor de
transportes é responsavel por uma parcela significativa das emissdes
de CO2 no planeta. Precisamos debater a sustentabilidade para fazer
com que esses segmentos, tdo importantes para a economia global,
consigam se desenvolver de uma maneira mais sustentavel, emitindo
menos poluentes e consequentemente impactando da menor manei-
ra possivel a vida na terra’, acrescenta Fontana. O férum sera dividido
em painéis, que discutirdo temas especificos e trardo cases de sucesso
de empresas que desenvolveram programas sustentéveis.

No dia 8 de junho, o primeiro painel serd a “Logistica Eficiente e
Sustentdvel” e contard com a presenca de Huber Mastelari, CEO da
Lots Group para a América Latina; Marcio D'Agosto, coordenador do
PLVB - Programa de Logistica Verde Brasil; Rodrigo Duarte, gerente de
Transportes e Desenvolvimento Logistico na Danone, Carlos Ferreira;
coordenador de Sustentabilidade da JOMED LOG, e Daniel Drumond,
gerente de Transportes da BR Distribuidora.

Em seguida, o painel “Negdcios Sustentaveis” terd como
participantes Danilo Guedes, CEO da ABC Cargas; Suzana
Soncin, CEO da |19 Experience; André de Simone, Coordena-
dor Nacional da COMJOVEM e membro do conselho admi-
nistrativo da Transita Transportes; Antonio Deoclides Zini
Junior, diretor de Frota e Manutencao do Grupo Pra Frente
Brasil, e Fernanda Sarreta, vice-presidente administrativa
da IC Transportes. O segundo dia abordara a “Mobilidade
Inteligente e Sustentavel’, com a presenca de Claudio Sena
Frederico, vice-presidente da ANTP; Pedro Palhares, geren-
te geral do Moovit no Brasil, e Dimas Barreira, presidente
executivo do SINDIONIBUS. Por ultimo, o Forum debatera o
“Papel do motorista no transporte seguro, eficiente e
sustentavel” com Claudio Adamuccio, diretor presidente
do G10 e diretor Administrativo da Transpanorama; Pedro
Trucao, apresentador do Pé na Estrada, e Rubens Pessoa
Junior, professor expert da FABET.

O Férum Transporte Sustentavel é organizado pela OTM
Editora, tem patrocinio da Scania, G10 Transportes e
Maroni Transportes, parceria com a 19exp, Instituto Brasilei-
ro de Transporte Sustentdvel - IBTS, Programa de Logistica
Verde Brasil - PLVB, ELC Comunicacao, FABET e Trucdo. O
apoio institucional é da ABRALOG, da ABOL, da NTU, da
NTC&Logistica, do SETCESP e da UITP.

SERVICO:

Dia: 08 e 09 de junho

Plataforma: on-line

Horario: das 9h as 12h

Inscri¢des: https://forlive.io/webinar/2adbc70f-a1c7-49b8-
-8fb4-4694a077d9e3/join

Site do evento: www.forumtransportesustentavel.com.br

DANIEL LANCA SEU PRIMEIRO ALBUM DIGITAL

digital com uma compilacdo de seus mais recentes suces-

sos, com direito a uma faixa bénus da verséo de "Angel",
que conta também com registro em video do dueto com Jon
Secada. Com mais de 40 anos de carreira, Daniel - que canta,
danca, toca e interpreta - tem o seu inegavel talento reconheci-
do nacional e internacionalmente. "Esse encontro aconteceu
em fevereiro de 2019, em Miami (EUA), apds contar ao meu
empresario Matheus Possebon sobre a vontade em gravar com
alguns cantores e artistas que admiro, mas que ainda nao tive
oportunidade. Possebon sugeriu o nome de Jon Secada e eu
adorei a indicacdo. Como nao gostar da histéria, da voz, do
trabalho, do potencial dele? Fluiu de forma muito natural e isso
se traduz no resultado", conta Daniel.

C um artista completo, Daniel langou seu primeiro album

As faixas musicais do novo album sdo: Amei Uma Vez S6 (com-
posicdo de Tivas e Edy Uchoda); Casava de Novo (de Santanna);
Além da Vida (de Santanna); Vocé Nao Vai Me Encontrar (versao
de Ronaldo Bastos e Leonel Pereda, composicao de Luis Fonsi e
Claudia Brant); Tudo na Vida Passa (versao de Mauro Santa
Cecilia e composicdo de Andres Torres, Claudia Brant e Luis
Fonsi); Eu Nao Te Amo (de Cesar Augusto, Cecilio Nena e Abel
Monteiro Martins); Te Trago A Tona (de Dudu Borges, Euler
Coelho e Luan Santana); Angel (letra em portugués de César
Lemos e composicdo de Jon Secada, George Noriega, Tim
Mitchell e Lilian Garcia).

O comeco

Paulistano de Brotas, Daniel, filho de fazendeiros, nasceu José
Daniel Camillo e aos cinco anos aprendeu seus primeiros
acordes, cantando para o seu irméao Gilmar, que sofria de parali-
sia cerebral. Ao perceber sua vocacdo e talento natural, aos oito
anos seu pai lhe deu de presente um violdo, iniciando sua carrei-
ra. Junto com o pai, seu Zé Camillo, se apresentavam na praca
principal da cidade e no bar de seu tio. Incentivado pela familia
e amigos, comecou a participar de festivais da regido, quando
conheceu José Henrique dos Reis, o Jodo Paulo.
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Na época, Daniel - que cantava solo - e Joao Paulo disputa-
vam o mesmo mercado e eram considerados, por alguns,
como inimigos. Jodo Paulo fazia dupla com seu irméo, Chico,
e usavam o nome José Nery e Nerinho. Também fazia dupla
com Mineiro, usando o nome de Mineiro e Nerinho. Quando
Jodo Paulo sai da dupla, os dois, que ja estavam superamigos,
resolveram se unir e comecaram a fazer pequenos shows,
originalmente com o nome de José Neri e Daniel. Mais tarde,
seguindo sugestdes de alguns amigos, trocaram o nome da
dupla para Jodo Paulo & Daniel, estourando nas paradas de
sucesso "Desejo de Amar’, cujo album vendeu 90 mil cépias.
Em 1994, dois anos mais tarde, o quinto LP da dupla vendeu
mais de 350 mil copias e eles ganharam disco de ouro e
platina. Com a morte de seu parceiro Jodao Paulo, num
acidente de carro, Daniel seguiu carreira solo.

Por cantar, dancar, tocar e interpretar, Daniel é considerado um artista completo / Foto: Divulgagao
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PROGRAMA DE SEGURANCA
CARGA INVIOLAVEL

ema constantemente debatido, o roubo de cargas nas
rodovias brasileiras € um problema antigo, que gera
debate calorosos na busca por uma solucdo. Seus efeitos

em cadeia, resultam em uma acentuada perda de competitivida-
de, com a transferéncia dos custos extras para a sociedade,
através do preco final das mercadorias. E ndo é para menos: a
cada uma hora dois caminhoneiros sofrem com assalto nas
estradas. O medo é tamanho que muitos profissionais recusam
viagens dependendo da rota de entrega. Para enfrentar essa
questao tdo complexa, o empresario Roberto Nate, idealizador
dos bem-sucedidos programas Carga Segura e Carga Blindada,
lancou o Carga Inviolavel, afastando a visao patronal e dando
visibilidade e apoio aos condutores das mercadorias. E do convi-
vio e da parceria com a Federacdao dos Caminhoneiros Auténo-
mos de Cargas em Geral do Estado do Rio de Janeiro - FECAM-RJ,
que nasceu a Associacao Nacional de Transporte de Carga e
Logistica - ANTCL, entidade nacional de apoio ao setor de TRC,
configurando a interagdo das partes envolvidas para o combate
efetivo do roubo de cargas:

“Sua esséncia é beber na fonte de outros projetos, mas com o
seu ideal na valorizagao e seguranca do bem maior que se trans-
porta nas estradas: a vida. O Carga Inviolavel tem por obrigacao
firmar parcerias com autoridades de seguranca, poderes gover-
namentais e entidades do transporte de cargas e logistica, distri-
buicdo e abastecimento, tendo como prioridade ouvir e atender
as demandas antigas que sé o caminhoneiro, que vive esta
realidade na pele, pode expor e nortear todo o trabalho’, esclare-
ce. Dentre os principais pontos do projeto, Nate destaca a
prevencdo e o rastreio, na qual se prevé a distribuicao de
cartilhas preventivas e o rastreio para orientacao dos motoristas
e empresas sobre o combate ao roubo de cargas. O outro é o
estruturamento de um sistema de mapeamento e de areas de
delito para otimizar a atuacao através de tecnologia de ponta, e
o terceiro, oferecer suporte para o combate aos delitos, assim
como estrutura para as vitimas de roubo de cargas. O Carga
Inviolavel também contard com a integracdo dos 6rgaos de
seguranca publica nas estradas municipal, estadual e federal, a
participacao de liderancas, de representante dos caminhonei-
ros, 6rgaos publicos e entidades parceiras em reunides do
Conselho de Seguranca do Transporte Rodoviario de Cargas do
estado do Rio de Janeiro.

Porcentagem de Roubo de Cargas por Estado / Foto: Divulgagao
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“Teremos ainda parcerias com empresas de tecnologia para
solucionar e otimizar o combate ao roubo de cargas, atenden-
do velhas e repetidas demandas do setor dos caminhoneiros;
convénios com entidades, representantes do setor de trans-
porte rodovidrio de cargas, logistica, distribuicdo e abasteci-
mento, e o principal, monitoramento e informacdo”, adianta
Roberto Nate.

Conheca os principais pontos do projeto Carga Inviolavel:

WhatsApp - criacdo de um grupo que redna principais
autoridades e liderangas competentes do setor de transporte
rodoviario de cargas e do combate ao roubo de cargas;

APP - implementacdo do Sistema Integrado de Monitora-
¢ao de Alerta Georreferenciados para os seus apoiadores;

Coleta de dados estatisticos semanais com disparo de
boletins;

Boletins e cartilhas preventivas de consulta para gestores
de riscos, caminhoneiros e apoiadores do projeto;

Apoio institucional na manutencgao dos veiculos utilizados
no enfrentamento ao roubo de cargas;

Analise de dados quinzenal do Instituto de Seguranca
Publica do Rio de Janeiro - ISP-RJ, com o oferecimento
permanente do acompanhamento da mancha criminal;

Posto de trabalho - atendimento 24 horas, incluindo
feriados e fim de semana, para acionamento policial em
tempo real, utilizando a estrutura do CICC, em caso de
sinistro para os associados.

Coordenacao integrada

Georreferenciados - destaque para os locais de incidéncia,
enfatizando o local do delito, data, hora, dia da semana,
periodo do més, valor estimado da perda, tipo de carga
roubada etc,;

Férum de discussao - frequéncia de encontros mensais para
a discussdo de medidas de combate, avaliacdo das medidas

aplicadas e balanco geral de atuacao;

Ferramenta sistematizada - com informes de ocorréncia de
roubo de cargas, sendo o registro imediatamente disparado nds

grupos;

Abrangéncia do projeto

Comissao do jovem caminhoneiro - criagdo de um grupo
que lidere e ajude os jovens caminhoneiros a entrarem na

profissdo, aumentando, assim, a valorizacdo do profissional;

Ponto de apoio ao caminhoneiro - com infraestrutura para o
profissional trafegar com qualidade de vida, tendo banheiros,

centro de convivéncia e alimentagdo acessiveis.

Contato

(21) 2221-1364
cargainviolavel@gmail.com

www.euamocaminhoneiro.com.br/cargainviolavel

Comissao analisa uso de sistemas de rastreamento nos veicu-

los que transportam materiais perigosos

J4 estd na Comissao de Constituicdo e Justica e de Cidadania da
Camara dos Deputados o Projeto de Lei 2766/15, que torna
obrigatéria a utilizacdo de sistema de rastreamento nos veiculos
que transportam cargas perigosas. De maneira genérica, o texto
original, oriundo do Senado, exigia sistema de rastreamento por
satélite em veiculos e embarcacbes usados no transporte de

quaisquer cargas perigosas.

VIDA: O BEM JURIDICO DE MAIOR VALOR

uito se fala sobre roubo de cargas,

mas, pouco se enfrenta o fendmeno
a partir do olhar da sua principal vitima. De
acordo com o Dossié Roubo de Cargas
2019, pesquisa elaborada pelo Instituto de
Seguranga Publica, autarquia ligada ao
Governo do Estado do Rio de Janeiro, a
violéncia ou grave ameaga praticada com o
emprego de arma de fogo é verificada em
75,7 % das abordagens nas ocorréncias de
roubo de carga no estado. Os dados do
trabalho indicam ainda que a subtracdo da
carga ocorre em local diferente daquele
onde foi feita a abordagem, com a restricao
da liberdade do motorista ocorrendo por
tempo juridicamente relevante.

Trocando em miudos os dados apresenta-
dos, conclui-se que nesses tipos de
ocorréncia além do crime de roubo, o
Caminhoneiro também é vitima do crime
tipificado como constrangimento ilegal
uma vez que ¢é obrigado, mediante
violéncia e grave ameaca, a conduzir seu
veiculo de carga até o local do transbordo
da mercadoria, absolutamente refém de
bandidos fortemente armados em ambien-
te de elevada hostilidade.

Os danos de ordem psicolégica sao
inquestionaveis.

Néo por acaso, a Pesquisa CNT Perfil dos
Caminhoneiros 2019 constatou que
assaltos e roubos lideram a lista de
preocupacoes desses profissionais,
conforme apontado por 71,9% dos
motoristas empregados e 61,1% dos
motoristas autbnomos entrevistados.

Aos empregados, amparados pela lei

Por: Luiz Paulo Campos - Advogado

trabalhista, existe socorro uma vez que a
CLT reconhece a profissdo como de risco
e os Tribunais, entendendo existir
responsabilidade objetiva do emprega-
dor, veem reconhecendo o direito a
reparacdo pelos danos morais e
materiais experimentados pelos
motoristas decorrentes de tais fatos. Do
outro lado da moeda, absolutamente
desprotegido, estd o  motorista
autébnomo que, desvinculado de
qualquer subordinagao juridica, ndo tem
para quem reclamar. Nem mesmo ao
Estado.

Piorando esse contexto, acdes voltadas
ao combate do roubo de cargas nas
estradas tem seu foco voltado para a
protecdo da mercadoria deixando em
segundo plano o Transportador como se
a sua vida fosse o bem de menor valor
dessa cadeia comercial.

Projetos que invistam na formacdo do
motorista com treinamento comporta-
mental para o enfrentamento de
situagcdes adversas, amparo social e
psicoldgico sao urgentes.

A seguranca publica e demais atores do
setor do transporte de carga precisam
regular seus fardis. Talvez assim,
consigam  enxergar nesse trecho
nebuloso a necessidade de maior
protecdo a vida daquele que é o
protagonista nesse cenario: o Caminho-
neiro.

Em 2016, a Comissao de Minas e Energia da Camara mudou a
redacao para especificar o tipo de carga abrangida pela regra. A
proposta foi aprovada na forma de substitutivo apresentado
pelo relator, deputado Paulo Guedes (PT-MG). “O texto é funda-
mental para aperfeicoar as leis que tratam de transporte, contro-
le e monitoramento de cargas perigosas. Populacao, fauna, flora
e meio ambiente agradecem’, explica o relator. Agora, a redacao
dada por Paulo Guedes amplia, para além do satélite, as formas
de rastreamento ou monitoramento, especifica os casos de
fiscalizacdo militar e determina que a classificacdo das cargas
especiais e perigosas sera definida por érgao regulamentador
federal. Como o projeto tramita em carater conclusivo ndo
precisa ser votado pelo Plendrio, apenas pelas comissdes desig-
nadas para analisa-lo. O projeto perderd esse carater em duas
situacOes: se houver parecer divergente entre as comissoes
(rejeicdo por uma, aprovagao por outra), ou no caso de depois
de aprovado pelas comissoes, houver recurso contra esse rito
assinado por 51 deputados (10% do total). Nos dois casos, o
projeto precisara ser votado pelo Plenario.

Projeto torna permanente a desoneracao da folha de paga-
mento para as empresas do TRC

Tramita na Camara dos Deputados o projeto n° 618/2020, que
dispde sobre a contribuicdo previdencidria de empresas de
transporte de carga sobre a receita bruta, em substituicdo a
incidéncia sobre a folha de pagamento. O deputado Diego
Andrade (PSB-MG), autor da proposta, em sua justificativa,
explica que devido a importancia do setor no abastecimento do
pais, torna-se imprescindivel a substituicdo da contribuicdo
previdenciaria sobre folha de pagamento para a receita bruta
para as empresas de transporte de carga, de forma permanente.
“O setor de transporte rodoviario de cargas poderd ser onerado
pelo fim da vigéncia, em 31/12/2021, da possibilidade de contri-
buicdo para previdéncia com aplicacdo de aliquota de 1,5%
sobre a receita bruta em substituicdo aos 20% sobre a folha de
pagamento. Esse aumento de custos serd repassado pelas
cadeias de producao, fazendo com que o consumidor final seja
o grande prejudicado, com aumento de precos dos produtos.
Em ambiente de choque internacional do petréleo, quedas nas
bolsas pelo mundo, coronavirus diminuindo o comércio global,
possivel aumento no custo de transporte de mercadorias levaria
a mais problemas para o pais e para o cidadéo. Por essa razao,
apresentei o referido projeto’, garante o deputado.
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PROJETO LEVA ESPERANCA AS FAMILIAS
DO COMPLEXO DA MARE

uem tem fome, tem pressa’, ja dizia, na década de 1990, um

dos principais nomes engajados no combate a fome e a

desigualdade no Brasil, o sociélogo Herbert de Souza, mais
conhecido como Betinho. Agora, em plena pandemia de Covid-19, a
situacdo do brasileiro esta mais desesperadora e a palavra fome assom-
bra os mais pobres. Além do recrudescimento do novo coronavirus,
convivemos com a alta da inflacdo, desemprego, valor irrisério do auxilio
emergencial, que ndo garante, sequer, a compra de uma cesta bdésica, nos
levando a figurar na geopolitica da miséria. Nesse quadro téo desolador,
a sorte é que a solidariedade brasileira continua seguindo os passos de
Betinho, como por exemplo, o trabalho de Rafael Lima, idealizador da
ONG Maré Solidaria, criada em 2017 por um grupo de amigos.

Casado, pai de um filho, é cria do Complexo da Maré, onde a entidade
desenvolve agdes em cinco éreas: educacéo, saude, cidadania, esporte e
moradia: “Com a pandemia, a palavra fome voltou a assombrar as
familias. Muitas pessoas perderam seus empregos e consequentemente
sua renda. E a fome bateu com forca nas comunidades. Nas casas em que
eu entro, vejo a necessidade de perto, a fome. E uma situacio devastado-
ra", desabafa. Além da fome, os moradores enfrentam uma questao muito
séria. Por ser considerado uma area de risco, ha dificuldades na entrega
de doacgdes de cestas basicas no Complexo da Maré, o que vem prejudi-
cando cerca de 100 familias j& cadastradas na entidade. Mas, a caridade
vem auxiliando, conforme afirma Rafael Lima, acrescentando que contam
com o apoio de outros projetos, como o Grupo Corag¢des Solidérios, que
sempre fornece algumas cestas para a comunidade, destacando também
o apoio de Joana D’arck, dona de um saldo de cabeleireiros, que uma vez
por semana troca servicos por alimentos: “Tudo comecou no ano passa-
do, durante a pandemia, quando tivemos a ideia de trocar servicos por
alimentos para formar cestas e ajudar familias carentes.

Com isso, foi aumentando a procura de pessoas no meu saldo por
ajuda. Entao, faco rifas, peco a amigos fraldas, leites, medicamen-
tos, roupas, sapatos. Ajudo também idosos acamados. Fazemos
um trabalho de formiguinha. Mas, meu projeto mesmo se chama
#belezasolidariasemfronteira. Meu intuito é ajudar outros lugares,
como a regido Nordeste. Sou cearense e sei como o povo la é
sofrido’, assinala Joana D’arck, uma das voluntérias da ONG Maré
Solidaria.

Rafael Lima conta que ao longo desses anos, além de auxiliar e
receber apoio de iniciativas de amigos de outras regides, o projeto
vem alcancando 326 familias nas 16 comunidades que integram o
Complexo da Maré, com entrega de cadeiras de rodas, higiénica,
andador, fralda geriatrica, medicamentos, cama hospitalar, cestas
basicas, consultas, orientacao juridica e apoio psicolégico.

“Temos uma equipe de 50 voluntéarios. Ndo recebemos nada,
nenhum valor, fazemos por amor ao préoximo, e cada um vem com
uma formacao diferente: uma psicéloga, outro enfermeiro, um é
poddlogo, outro é médico. Entdo, cada um vem com as suas
especialidades e profissdes para podermos ajudar as familias. E
uma corrente de solidariedade’, revela.

Socorrista voluntario, cuidador de idoso, bombeiro civil, técnico de
Seguranca do Trabalho e palestrante de primeiros socorros, Rafael
Lima conta que a corrente de solidariedade ultrapassa o Complexo
da Maré, lembrando da aquisicdo de uma cadeira de rodas para
um morador da regido, que o levou a Duque de Caxias. A partir dai,
conseguiu fechar uma parceria para manutencao das cadeiras com
um amigo, dono de uma serralheria, e outra, com o estofador Seu
Carlinhos, que abracou o projeto e até hoje é voluntario.

Quem quiser e puder colaborar com a ONG Maré Solidaria pode
entrar em contato através de suas redes sociais:

maresolidaria_oficial

@ Maré Solidaria
solidariamare@gmail.com
O (21) 97108-7555

Maré Solidaria / Foto: Divulgagéo

Doagoes feitas / Foto: Divulgagao
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USE O cODIGO

E tenha condicdes especiais.

#CONTATO

TECNOLOGIA ALIADA AO TRC
E GARANTIA DE LUCRO CERTO

o século XVIIIl, com a Revolugao Industrial, a mecanizacao

permitiu que cada modal de transporte experimentasse um

desenvolvimento. Agora, em pleno século XXI, as inovagdes
no setor de transporte rodovidrio de cargas passam por constantes
mudancas para atender a trés demandas: eficiéncia, facilidade e
seguranca. Através do uso de aplicativos, um caminhoneiro
auténomo pode chegar a ganhar até 50% a mais de lucro, ja que
essas ferramentas permitem o planejamento, otimizacdo e execu-
¢ao das atividades de transporte, como servicos de oferta de carga,
roteamento, programacdo, rastreamento, pagamento de frete e
sistemas de auditoria. Mas como saber a tecnologia ideal para cada
caso? Para responder a esta e outras questdes, convidamos Luis
Bogiano, Channel & Partnerships Manager na CCM, uma empresa
estruturada em trés pilares.

O primeiro, a estabilidade: sao mais de 25 anos de mercado, conso-
lidada com o comprometimento de seu fundador, Cldudio Moraes,
e com uma equipe que desde entdo trabalha incansavelmente
para o sucesso do cliente. O outro, crescimento, agregado com a
conduta do CEO Felipe Moraes, que trouxe com sua gestao uma
nova maneira de liderar, engajar e incentivar o time o que resultou
no crescimento do negécio. E somando a esses fatores, a evolugao,
permitindo, assim, proporcionar uma experiéncia Unica para todas
as pessoas que interagem com eles.

Como tecnologias de logistica auxilia o setor de transporte
rodoviario de cargas?

A tecnologia esta presente em todos os momentos do transporte
rodovidrio de cargas. Desde o momento em que o cliente contra-
tante solicita o servico de transporte até a entrega da mercadoria
no destinatario final. A infraestrutura de Tl é a area responsavel por
suportar toda esta tecnologia, fazendo a hospedagem e sustenta-
¢ao dos diversos sistemas de gestdo, sistemas complementares e
sistemas méveis. A CCM oferece um servico diferenciado com alta
disponibilidade, desempenho e seguranca da informacdo dos
sistemas através da oferta de servicos em Cloud, monitoramento
da seguranca e consultoria de banco de dados entre outros
Servicos.

Quais as principais tecnologias de logistica que a empresa
oferece?

A CCM é uma empresa especializada em infraestrutura para Tecno-
logia da Informacdo em ambientes de missdo critica. Em nosso
portfélio oferecemos hospedagem em nuvem para diferentes
aplicativos e ERPs, backup em nuvem criptografado, consultoria
em banco de dados e LGPD, solu¢bes para e-mail corporativo,
firewall, teste de intrusao e ciéncia de dados entre outros servicos.

Ha varias empresas que oferecem servicos semelhantes para o
TRC. Qual o diferencial da CCM?

Somos especialistas na gestdao de ambientes de misséo critica, o
que é essencial para o segmento de Transporte Rodoviario de
Cargas, cuja operagao nunca pode parar. Outro diferencial que
podemos ressaltar é a qualificacdo de nossos profissionais, que
conhecem o segmento de Transportes e tem a expertise de avaliar
ambientes de infraestrutura com foco na otimizacao de recursos e
reducéo significativa de custos.

A CCM estd no mercado ha mais de 25 anos. Conte-
-nos sobre sua histdria.

Com uma paixdo em tecnologia, nosso fundador,
Cladudio Moraes, iniciou a histéoria da CCM com
servicos em sistemas nos anos 1990. Sempre inovan-
do e trazendo desafios para a empresa, iniciamos a
histéria em nuvem e, depois disso, nunca mais
paramos. Sempre focando em pessoas e no contato
que elas podem ter com 0s NOSsOS servicos, prezamos
ha mais de 25 anos em proporcionar uma experiéncia
Unica para todos. Auxiliamos as empresas a proporcio-
narem continuidade e focarem em sua operacao,
combinando solu¢bes de nuvem e dados para
ambientes de missao critica, com um atendimento
préximo e relacionamento personalizado, que
atendam as especificidades e promovem tranquilida-
de para nossos clientes dedicarem mais tempo ao
negocio.

Como contratar os servicos da CCM?

Acesse o site:
www.ccmtecnologia.com.br/fale-conosco>.

Luis Bogiano - Channel & Partnerships Manager na CCM / Foto: Divulgagdo
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ELAINE CRISTINA, A GARTOA
EU AMO CAMINHONEIRO

;, CONCURSO GAROTA EU AMO CAMINHAO
= EMPODERA O SEXO FEMININO
T doras, os concursos de beleza feminina existem desde a
Grécia Antiga. Antes focado somente na estética, hoje é
oportunidade de mostrar a garra, a forca, a personalidade e o
talento especial dessas belas mulheres. E é assim que surge a
ideia de promover o concurso Garota Eu'Amo Caminhoneiro,
num setor predominantemente masculino. Dados da pesquisa
Perfil dos Caminhoneiros 2019, da Confederacdo Nacional do
Transporte — CNT, apontam que apenas 0,5% sao do sexo femini-
no, representando aproximadamente 10 mil mulheres no segui-

mento de transporte rodoviario de cargas, num universo de dois
milhoes de profissionais.

radicionalmente focados na beleza fisica das competi-

O Garota Eu Amo Caminhoneiro é um link de entretenimento
dentro da revista, visando reunir belezas que representem o
nicho em questao. Seu objetivo é lancar, apds as primeiras publi-
cacdes, uma competicdo entre as garotas das edi¢dées, com o
publico escolhendo a vencedora, que recebera um book elabo-
rado a partir das melhores fotos, que ficara no site e na revista. A
camped também sera agraciada com outros prémios a serem
divulgados futuramente, ja incluso o ensaio fotografico e o
caché por todas as fotos.

Para se inscrever, basta a candidata enviar um e-mail para
euamocaminhoneiro@gmail.com, que a nossa retornara o
contato.

Fotos por Alexandre Ruas

“Sou uma pessoa muito intensa e determinada;
quando quero alguma coisa, vou a luta”.

Assim se define a carioca Elaine Cristina Leal Oliveira, a mais
nova Garota Eu Amo Caminhoneiro. Além de beleza, um corpo
estrutural, distribuidos em 1,70 m de altura, tem simpatia e
carisma de sobra, levando a conquistar, diariamente, novos
admirados. Designe de unhas, modelo fotografico, mae de dois
meninos — Mateus, de 10 anos, e Miguel, 6 -, nesta entrevista
exclusiva, Elaine fala sobre o empoderamento e a capacidade
das mulheres em conquistar seus sonhos.

Como vocé se define?
Sou uma pessoa muito intensa e determinada; quando quero
alguma coisa, vou a luta.

O que significa ser Garota Eu Amo Caminhoneiro?

Neste periodo de pandemia de Covid-19, acredito ser a oportu-
nidade de levar esperanca e carinho aos caminhoneiros que
estao nas estradas, se colocando em risco para abastecer nosso
pais.

A pesquisa Perfil dos Caminhoneiros 2019, da Confede-
racao Nacional do Transporte - CNT aponta que apenas
5% dos profissionais sao do sexo feminino. Para vocé,
esse titulo empodera também essas mulheres?
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Realmente sdo poucas as mulheres caminhoneiras, em
comparagao aos homens, mas a esperanca de mudar isso
cabe a cada uma de nés, batalhando contra esse preconcei-
to. Lutando por respeito e melhorias em todos os segmen-
tos da sociedade. Seja como motoristas de caminhoes,
como modelos fotogréficas ou como donas de nossos lares.
Por isso, acredito na importancia desse ensaio, de mostrar
que independente da forma como sejamos apresentadas,
merecemos respeito e admiragao.

E quais os requisitos para se receber este titulo?
Acredito que os principais requisitos que me trouxeram até
aqui, como a Garota Eu Amo Caminhoneiro, é ser uma
guerreira, determinada com muita intensidade e foco. Além,
é claro da beleza.

Como foi sua preparacao para as fotos? Precisou
mudar a alimentacao, deixando de lado alguma
coisa que vocé adora comer?

Nao mudei nada. Comecei agora a malhar na academia, mas
sempre faco exercicios em casa e tenho uma alimentacéao
saudavel. Exercicios contam, no entanto, o importante é
uma alimentacgao saudavel, com legumes, verduras e esque-
cer refrigerante. Eu ja cortei hd muito tempo da minha vida,
porque além de engordar, faz mal para a satude.
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Vocé pretende aproveitar essa oportunidade e se dedi-
car exclusivamente a carreira de modelo fotografico?

Ser modelo fotogréfico sempre foi o meu maior sonho. Desde
adolescente sempre tive esse sonho, mas a vida da algumas
voltas e acaba mudando o rumo das coisas. Com o ensaio
fotografico, renasceu esse desejo, espero ter novas oportunida-
des a partir disso.

Quem é sua fonte de inspiracao?
Maria Cereja, nome da marca de moda das irmas Alice e Aline,
pelo perfil de garra, guerreira e corpo magnifico.

Para terminar, que conselho vocé daria para as garotas

que sonham trabalhar como modelo e/ou entrar para o
mundo dos concursos de beleza?

Nunca desista de seus sonhos, persista sempre, pois uma hora

ele chega. Tenha foco e creia no poder de Deus. Ser Garota Eu
Amo Caminhoneiro aos 33 anos de idade é uma inspiracdo paraw’
todas as mulheres, até porque os 30 anos representam um marco

na nossa maturidade e sabedoria, é quando estamos em nosso

auge, pois acreditamos que somos dona do nosso destino.

Ensaio completo no site :www.euamocaminhao.com.br
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CAMINHOES GANHAM NOVO
ACESSO AO PORTO DORIO

Via faz parte do projeto Porto do Rio Século XX

onsiderado um dos principais corredores de logistica de

carga do Brasil, o Porto do Rio ganhou um novo acesso

rodovidrio para caminhdes: a Avenida Portuaria que liga a
Avenida Brasil, em Manguinhos, aos portdes 24 e 32 do Porto. A
estimativa é de que trafeguem pela via cerca de 2,6 mil veiculos
diariamente, e que esse volume contribua com melhorias no
tréfego em vias préximas ao Porto, como a prépria Avenida
Brasil, além das Avenidas Rio de Janeiro, Rodrigues Alves e
Francisco Bicalho. Com 3,2 km de extenséo, a Avenida Portuaria
tem 2,5 km de trecho compartilhado com a alca de Ligacdo da
Ponte Rio-Niteréi com a Linha Vermelha, inaugurada ha um ano.
A nova via tem duas faixas de rolamento de 3,5 metros de largu-
ra, sendo uma para cada sentido, e elevados com gabarito
minimo de 5,5 metros de altura.

E exclusiva para caminhdes, sem permissdo para carros de
passeio, motos e coletivos. Os dois empreendimentos de R$ 450
milhdes, previstos no atual contrato de concessao da Ecoponte,
gerou cerca de 1,5 mil empregos diretos e indiretos. Caberd a
concessiondria 0 monitoramento por cameras, manutencao,
atendimento médico e mecanico. Para o ministro da Infraestru-
tura, Tarcisio de Freitas, o empreendimento é a constatacao de
que o “programa de concessdes é um acerto”.

Avenida Portuaria / Foto: Ministério da Infraestrutura

A expectativa é que trafeguem pela avenida cerca de 2,6 mil veiculos diariamente. / Foto: Ministério da Infraestrutura
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Ele comentou sobre o carater de mobilidade urbana da obra,
onde o desvio do trafego de caminhdes favorecera toda a
logistica das avenidas do centro do Rio. Segundo ele, “o
governo Federal trabalha em duas frentes: na remodelacdo
das concessdes e na garantia dos investimentos das conces-
sdes anteriores. Estamos garantindo que as melhorias
cheguem para a sociedade e zelando pelo cumprimento dos
contratos”. O diretor-presidente da Companhia Docas do Rio
de Janeiro - CDRJ, Francisco Antonio de Magalhaes Laranjei-
ra, destacou que a importancia do novo empreendimento
para o setor de transporte rodovidrio de cargas estd na
melhoria “consideravel do acesso terrestre ao Porto do Rio de
Janeiro, além de ampliar a segurancga vidria e a fluidez do
trafego. Com a nova avenida, sera possivel distribuir a entra-
da de veiculos de carga entre dois portdes do Porto: 0 24, na
Avenida Rio de Janeiro, e 0 32, na Rua General Sampaio”.

Ja o diretor de Gestao Portuaria da CDRJ, Mario Povia, anun-
ciou quatro frentes de trabalho com reflexos diretos para o
setor. A primeira, a implantacdo de uma Area de Apoio Logis-
tico Portudrio - AALP nas imediag¢des do porto organizado do
Rio de Janeiro, com vistas a apoiar os profissionais de trans-
porte no periodo de pré-agendamento das entregas ou
retiradas de mercadorias nos terminais portuarios. A outra, a
instalacdo de um Truck Center no ambito do porto organiza-
do de Itaguai. A terceira frente, adiantou Mério Povia, é a
reforma das atuais instalacdes do Patio de Triagem de Veicu-
los Pesados do Porto de Itaguai, envolvendo reforco da
pavimentac¢ao, melhoria na iluminacao e reforma das instala-
¢6es de uso comum. E a Ultima, a implantacao do Sistema de
Gerenciamento de Acesso Docas - SGAD, que consiste
basicamente na automacdo dos gates de entrada, o que

17



Avenida Portuéria foi concebida em 2006, como parte
do programa Porto do Rio Século XXI Idealizador do
projeto, Delmo Pinho, secretario de Estado de Trans-
portes, e presidente do Conselho Empresarial de Logis-
tica e Transporte da Associacao Comercial do Rio de
Janeiro, conta que a ideia da construcao da Avenida
Portudria surgiu para atender uma demanda da regiao.
O trecho da Avenida Brasil que da acesso ao porto
sempre foi de maior congestionamento. Com a
presenca de caminhdes, a situacao ficava ainda mais
complicada, representando uma perda de competitivi-
dade no Porto do Rio.”Em 2006, participamos de um
planejamento estratégico, chamado Porto do Rio
Século XXI, concebido na Associacao Comercial do Rio
de Janeiro.

N6s, conselheiros da associacao e convidados, passa-
mos um tempo estudando quais eram as deficiéncias
do Porto, principalmente na questdo dos acessos rodo-
viarios, maritimos, ferroviario e no relacionamento do
Porto com a cidade, o Unico no Brasil que estd mais
inserido dentro de uma grande metrépole. O Porto do
Rio comeca literalmente no centro da cidade, 1a na
Praca Maua e vai até ao Caju’, recorda. E foi assim que
nasceu a ideia batizada de Avenida Portuaria: conjunto
de viadutos, fazendo a conexdo direta entre a Avenida
Brasil, na altura da Refinaria de Manguinhos, até o
portao 32 do Porto, na altura do bairro do Caju. Essa
conexao, explica o secretdrio, um viaduto com duas
faixas de rolamento, sendo uma em cada sentido, é de
uso exclusiva para caminhodes, dando acesso direto ao
Porto, retirando, consequentemente, o volume pesado
do transito da parte mais sobrecarregada da cidade e,
ao mesmo tempo, dando um diferencial positivo ao
Porto do Rio.

Secretério de Estado de Transportes do Rio, Delmo Pinho/ Foto: Divulgacao
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“Além de reduzir o tempo de deslocamento e de
custos, estamos aumentando a capacidade de recebi-
mento e de expedicao do Porto do Rio" garante. Ao
conceber o projeto, o secretario conta que se avistou a
necessidade de uma complementacdo: “a Avenida
Portuaria tinha um projeto gémeo, que veio junto
com ele. Depois de seu detalhamento, percebemos
que também poderia colocar uma alca de conexao
entre a ponte Rio-Niterdi, na pista sentido Rio de
Janeiro e a Linha Vermelha"

Delmo Pinho esclarece que eram constantes os
congestionamentos na pista da Ponte, sentido
Niteréi-Rio, entre os hordrios de 15 e 16 horas, para
quem seguia em direcdo a Avenida Brasil ou Linha
Vermelha, pois, quando se saia na pista de descida da
ponte na Avenida Brasil, dava em cima da faixa seleti-
va dos 6nibus. “Era uma confusao. Esse projeto gémeo
- Avenida Portudria com a alca na Linha Vermelha -
resolveu, porque um passa exatamente por baixo.

Enquanto na Avenida Portuaria a alca vai para o chao,
a da Linha Vermelha continua por cima. Na verdade,
sdao dois viadutos acoplados: um que vai para o Porto,
com duas maos de trafego e o outro que tira o transito
da Ponte indo para a Linha Vermelha ja num lugar que
normalmente engarrafa menos’, esclarece, ressaltan-
do a melhora no trafego de toda a regiao, principal-
mente, o transito interno no Caju. Pinho traz uma boa
noticia para o setor de transporte rodoviario de
cargas. Ele adianta que o 6rgao tem projetos que
visam melhorar a infraestrutura e o valor de pedagio
nas concessdes de rodovias federais, além de um
programa de concessdao de rodovias do estado: “o
governo do Rio e a sociedade, como um todo, sdao os
mais atuantes no Brasil no acompanhamento e propo-
sicao das concessdes de rodovias. Algumas ja estao
em consulta, para depois irem para a licitacdo. A previ-
sdo é de que tudo esteja concluido até o final desse

”

ano.
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Sprinter Truck / Foto: Divulgagao

MERCEDES-BENZ VANS ANUNCIA
O SPRINTER TRUCK COM FOCO
NO E-COMMERCE

Veiculo é a melhor opcdo de caminhao urbano para o trans-
porte de cargas

em relacdo as frotas de grande porte, o veiculo urbano de

carga, chamado também de VUC, é cada vez mais procurado
pelos cerca de 70 mil motoristas autdbnomos. Sempre atentos a
demanda do setor, a Mercedes-Benz Vans divulgou que os
modelos de Sprinter da categoria Chassi passam a ser denomi-
nados como Sprinter Truck. A estrutura do Sprinter Truck se
destaca pela sua versatilidade em se adaptar facilmente a diver-
sos tipos de implementos como carga seca, bau, refrigerado,
motorhome e foodtruck.

I deal para transporte nas metrépoles onde existe restricao

Além disso, o modelo apresenta diferentes opc¢des de tonela-
gem e distancias de entre-eixos, oferecendo a maior capacidade
de carga util da categoria, chegando a 1.620 kg na versao Street
(3,5 ton) e 2.220 kg na linha de 4 toneladas. O caminhao robusto
garante mais estabilidade e conforto ao motorista para logisti-
cas ageis dentro dos centros urbanos ou até mesmo em longos
percursos.

Jefferson Ferrarez/ Foto: Divulgagao
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“Os clientes da Sprinter Chassi jd chamavam o produto de
caminhao e nés, como marca, para evidenciar ainda mais os
aspectos de resisténcia que sempre estiveram presentes no
produto, posicionamos o veiculo como Sprinter Truck para
mostrar que oferecemos a melhor opc¢ao para o transporte de
carga entre 3,5 e 5 toneladas’, comenta Jefferson Ferrarez,
presidente e CEO Mercedes-Benz Cars & Vans Brasil. A segu-
ranca e tecnologia com interatividade sao outros diferenciais.
O Sprinter Truck traz as exclusividades Mercedes-Benz como o
assistente ativo de frenagem (ABA), que detecta obstaculos a
frente, alerta o motorista e até inicia a frenagem de forma
auténoma, caso o motorista nao atue.

O veiculo conta também com o sistema ESP adaptativo, o
mais completo da categoria, que garante maior estabilidade e
evita possiveis tombamentos do veiculo em manobras
bruscas. Outro item exclusivo da marca no segmento é a
direcdo elétrica que oferece mais conforto e facilidade para
manobrar em qualquer lugar. O sistema multimidia MBUX
com espelhamento de smartphone, piloto automatico e
volante multifuncional trazem ainda mais praticidade e
comodidade.

O CAMINHAQ INTELIGENTE.



GOVERNO FEDERAL LANCA PROGRAMA GIGANTES
DO ASFALTO PARA OS CAMINHONEIROS

m cerimoOnia realizada no Palacio do Planalto, o gover-

no Federal lancou o programa Gigantes do Asfalto, um

pacote de medidas que prevé acdes destinadas ao
setor de transporte rodovidrio de cargas, visando facilitar a
promocao da salde e bem-estar dos caminhoneiros. O
programa atende as reivindicacdes dos profissionais auto-
nomos que se queixam dos financiamentos normalmente
destinados as empresas. Dentre as medidas, renegociacao
de dividas dos caminhoneiros, que sera feita pela Caixa; a
antecipacao de recebiveis; o aumento do limite de pesa-
gens, e a criacao de um documento eletrénico que vai unifi-
car varias taxas. O evento, que aconteceu no ultimo dia 18
de maio, contou com a presenca do presidente da Republi-
ca, Jair Bolsonaro; dos ministros da Economia, Paulo
Guedes; da Infraestrutura, Tarcisio de Freitas; do presidente
da Caixa Economica Federal, Pedro Guimaraes, e de parla-
mentares.

O programa serd coordenado, supervisionado e monitora-
do pela Comissao Nacional de Autoridades de Transportes
Terrestres — Conatt, que deverd se articular com entidades
publicas e privadas que possuam programas, projetos e
iniciativas relacionadas ao Gigantes do Asfalto. Para entrar
em vigor, o pacote de incentivos, composto de dois decre-
tos e duas medidas provisdrias — MPs, precisa ser aprovado
no Congresso Nacional.

Conheca os decretos e as medidas provisoérias do programa
Gigantes do Asfalto: Documento de Transporte Eletronico
(DT-e): plataforma tecnoldgica que ird simplificar, reduzir
burocracia e digitalizar a emissao de documentos obrigato-
rios. Ele ird substituir os cerca de 41 documentos diferentes
necessdrios atualmente para emissao em uma viagem de
origem e destino. O uso experimental do documento
comeca em julho préximo, de forma nao obrigatéria, em
determinadas rotas e com cargas de granel sélido vegetal.
A expectativa é que, no primeiro semestre de 2022, a opera-
¢ao comece a ser obrigatéria para o transporte de cargas.
Antecipacao de Recebiveis: modelo de antecipacao dos

Presidente Jair Bolsonaro/ Foto: Divulgacao
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valores a receber pelo servico de frete, no qual o cami-
nhoneiro autdbnomo poderd definir, a menor taxa de
desconto a ser contratada junto a agentes financeiros
formais. Os titulos representativos dos recebiveis de
fretes serdo vinculados a documentos fiscais eletrénicos
gerados pelos fiscos estaduais e pela Receita Federal do
Brasil, ou ao DT-e.

Mudanca na pesagem: o aumento do limite serd de 10%
para 12,5% na pesagem por eixo, além de extinguir a
tolerancia de peso por eixo para os veiculos com peso
bruto total - PBT inferior a 50 toneladas.

Alteracao no CTB: caso o veiculo seja retido com alguma
irregularidade e ndo seja possivel sanar no préprio local
da infracdo, ele podera ser liberado, desde que ofereca
condi¢des de seguranca para circulacdo. O documento
sera recolhido e, mediante regularizacdao do veiculo ndo
superior a 15 dias, sera devolvido.

Acodes Caixa Econdmica Federal

- Condicoes especiais em linhas de crédito e servicos de
banco: o caminhoneiro fica isento da primeira anuidade
do cartdo de crédito e descontos na cesta de servicos e
na taxa de administracao de previdéncia privada;

- Ampliacdo da campanha de renegociacao de dividas
Vocé no Azul, oferecendo condicées facilitadas no
parcelamento e quitacdo das dividas, disponiveis até 30
de junho;

- Acesso a linha de crédito GiroCaixa Facil Caminhoneiro,
modalidade de antecipacdo de recebiveis de frete que
serd lancada no final do més de junho. A adesao serd
simplificada e o pagamento antecipado serd feito
diretamente e sem custos ao caminhoneiro;

- Financiamento a projetos para os Pontos de Parada e
Descanso - PPD em postos de combustiveis ou restau-
rantes nas estradas. A linha de crédito exclusiva serd
ofertada em operagdes especificas conforme cada
projeto.

ESTRADAS BRASILEIRAS TEM 653
PONTOS DE EXPLORACAO SEXUAL
INFANTIL

projeto Mapear, uma parceria da Policia Rodovidria Federal e a

Childhood Brasil, identificou 1.142 pontos criticos de explora¢ao sexual

de criangas e adolescentes (ESCA) em rodovias brasileiras, sendo que
brasileiras, sendo que desse total, cerca de 60%, o equivalente a 653, sdo conside-
rados pontos de alto risco. De acordo com o relatério, no biénio 2019/2020 foram
levantados 3.651 pontos vulneraveis. Apesar de o aumento de 47% em relacdo
ao total de pontos do biénio anterior (2.487), a PRF detectou uma reducdo do
numero de pontos criticos, uma tendéncia desde o inicio do mapeamento em
2009, quando se estabeleceu a qualificacao dos pontos por niveis de criticidade.
Eva Dengler, gerente de Programas e Relagdes Empresariais da Childhood Brasil,
explica que o objetivo principal é o de ser um instrumento de atuacao eficaz no
enfrentamento a exploragao sexual de criancas e adolescentes.

Ela destaca a parceria com a PRF como um grande ganho para o desenvolvimen-
to da metodologia de identificacao de pontos vulneraveis e inclusive um nivel de
criticidade desses pontos, permitindo, dessa forma, que a Policia Rodoviaria
Federal atue de maneira eficaz e eficiente, possibilitando que encontrem com
maior frequéncia uma crianga, um adolescente nesses locais que tém caracteris-
ticas de serem criticos ou de alto risco.“O projeto Mapear foi criado em 2009. De
I4 para ca, quase 5.000 criangas foram resgatadas nesses 12 anos. Entdo, é um
resultado excelente do trabalho feito pela Policia Rodoviaria Federal e que s6 foi
possivel em funcdo dessa metodologia de identificacdo de onde provavelmente
o crime pode estar acontecendo’, frisa. Para a gerente de Programas e Relag¢des
Empresariais da Childhood Brasil, 0 mapeamento da Policia Rodovidria Federal
traz varias questdes importantes, entre elas o aumento do niumero de pontos
vulneraveis, o que, segundo ela, ndo significa, em nenhum momento, o
crescimento de situagdes de exploragao sexual de criancas e adolescentes. Na
verdade, Eva Dengler esclarece, é a constatacao do trabalho, cada vez melhor,
realizado pela PRF, no sentido de mapear tudo o que existe a beira da rodovia: “A
partir desse mapeamento e do proprio sistema desenvolvido, classifica-se,
através de uma metodologia, os pontos criticos como alto risco, médio risco,
baixo risco. Assim a PRF tem um raio X, cada vez mais completo, dos locais
criticos nas rodovias onde ela precisa agir’, argumenta. Outro aspecto destacado
por Eva Dengler no Mapear 2019/202 é referente a diminuigdo significativa dos
pontos criticos nesses 12 anos, devido ao trabalho da Policia Rodoviaria Federal
nesses locais. Entretanto, como esses pontos sao migratérios, na medida em que
ha muita atuagao de repressao da policia percebe-se que ha uma reducao, mas,
afirma, “isso ndo significa, ainda, que tivemos uma reducdo na situacdo da
exploracdo sexual, porque ela pode ter migrado, por exemplo, para rodovias
estaduais de menor fiscalizagdo. Entdo, a atencdo continua sendo muito
importante”. As regides com maior nimero de pontos vulneraveis séo Nordeste
(1.079), Sul (896), Sudeste (710), Centro-Oeste (531) e Norte (435). De acordo com
o estudo, os estados do Parana, Minas Gerais, Bahia, Goias e Rio Grande do Sul,

Exploragao sexual infantil nas rodovias / Foto: Divulgagao

respectivamente, apresentam a maior
incidéncia. A BR-116 — a maior rodovia
federal do Brasil - segue com o maior
nimero de pontos criticos, mas
apresentou diminuicdo de 30% em
relacio ao biénio passado. Na
avaliacdo de Dengler, a diminuicéo de
casos na rodovia ndo tem relacdo com
a pandemia de Covid-19, ja que o
levantamento fisico dos pontos foi
feito antes, em 2019, e os dados
lancados em 2020. Para ela, é reflexo
das operacbes da PRF, que “tem
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trabalhado intensamente na repressdo desses pontos criticos de alto risco”.
Sobre o Programa Na Mao Certa, Eva Dengler explica ser uma iniciativa da
Childhood Brasil, que nasceu em 2006, a partir da pesquisa que realizaram
sobre o perfil do caminhoneiro no Brasil. No estudo se buscava entender
melhor a vida desse profissional da estrada e, principalmente, o que ele sabia
sobre a situacdo da exploragéo sexual, ja que 15 anos atras ndo havia nenhum
tipo de dado publico a respeito dessa questao. O estudo, continua, confirmou
a ocorréncia da exploracdo sexual de criancas e adolescentes nas rodovias
brasileiras, a forma como essa exploragao é ofertada aos caminhoneiros,
dentro do contexto da prostituicao adulta e como esse crime, quase camufla-
do, é invisivel para a sociedade. Dengler explica que o grande objetivo do
programa foi, desde o primeiro momento, o de transformar o caminhoneiro
num grande agente de prote¢do nas rodovias brasileiras, levando informa-
¢Oes sobre a realidade da violéncia sexual contra criancgas e adolescentes, o
porqué a exploragdo sexual ndo pode ser aceita, nem naturalizada, trazendo,
assim, um novo olhar para esses profissionais e fundamentalmente para toda
a sociedade brasileira.

De acordo com a gerente, nenhuma crianga ou adolescente estd num ponto
de parada ou a beira de uma rodovia por escolha ou até por consentimento.
Certamente, garante, essa crianga pode ter sido traficada, sequestrada, e esta
sempre acompanhada de um adulto, que muitas vezes ndo aparece, mas
pode ser tanto um cafetdo, um lider de uma rede de exploragao, de roubo de
carga, de trafico de drogas, de armas:

“Usam as criangas também nesse contexto e, além disso, oferecem para
exploragado sexual para potenciais clientes que possam encontrar na rodovia.
Também tém muitos casos em que a gente vai encontrar a familia da crianca
por de tras. Entéo, o papel do programa tem sido esse: abrir o olhar do setor
privado para essa questdo, usando como coragao central o enfrentamento
nas rodovias brasileiras, mas hoje ja ampliando essa visdo para todos os
demais setores por meio de um trabalho que nés chamamos de solugdes e
ferramentas dentro do programa’, finaliza.
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MAIO AMARELO: O IMPACTO PSICOLOGICO DOS
ACIDENTES DE TRANSITO NOS CAMINHONEIROS

Brasil € um pais de dimensdes continentais que tem o transporte

rodovidrio como principal sistema logistico para movimentar

cargas e passageiros. Pela malha de 1.751.868 quildmetros de
estradas e rodovias brasileiras, a quarta maior do mundo, passam cerca de
60% de toda a carga movimentada no territorio. Segundo o Painel CNT de
Consultas Dinamicas de Acidentes Rodoviérios, no ano passado, foram
registrados 63.447 acidentes em estradas federais. De acordo com o levanta-
mento da Confederacdo Nacional do Transporte - CNT, o grau de letalidade
desses acidentes foi de 5.287 6bitos. Ainda segundo a CNT, estima-se que,
somadas, as ocorréncias envolvem prejuizo de R$ 10,22 bilhoes, sendo R$
5,84 bilhdes relativos as ocorréncias com vitimas que sobreviveram; RS 4
bilhdes aos sinistros com mortes, e pouco mais de R$ 365 milhdes com
aqueles sem vitimas.

O tipo de acidente mais comum nas vias federais é a colisao, que responde
por 59,4% do total de ocorréncias. Em seguida, estdo as saidas da pista
(15,7%); capotamento e tombamentos (12,2%); atropelamentos (7%), e
quedas de ocupante (5,3%). As colisdes também respondem por 61,8% das
situagcbes com Obitos, enquanto os atropelamentos provocam 17,4% dos
casos, seguidos pelas saidas de pista (12,8%). Andlise feita pelo Observatério
Nacional de Seguranca Vidria - ONSV aponta que as condi¢des precarias de
muitas vias e rodovias brasileiras, o excesso de trabalho, de velocidade, a
falta de manutencdo e/ou deficiéncia dos veiculos sao fatores geradores de
acidentes que contribuem para engrossar a estatistica. Com objetivo de
alertar a sociedade para o alto indice de mortes e feridos no transito em todo
o mundo, em 11 de maio de 2011, a ONU decretou a Década de Agao para
Seguranca no Transito. Com isso, 0 més de maio se tornou referéncia
mundial para balango das a¢des que o mundo inteiro realiza. A intencdo é
colocar em pauta o tema seguranca viaria e mobilizar toda a sociedade,
envolvendo os mais diversos segmentos. O Conselho Federal de Psicologia -
CFP, através de sua Comissdo de Psicologia no Transito, estd presente e apoia
a iniciativa. Para conversar sobre este tema tdo importante para o setor de
transporte rodoviario de cargas, trazemos uma entrevista exclusiva com a
psicanalista Livia Bittencourt Camello, aluna-candidata a membro efetivo do
Circulo Brasileiro de Psicanalise - Secao Rio de Janeiro - CBPRJ.

Quais os impactos psicolégicos que acidentes nas estradas provocam
nos profissionais do transporte rodoviario de cargas?

Os altos indices de acidentes tendem a aumentar o estresse relacionado ao
trabalho em profissionais do transporte rodoviario de cargas, ja que existe
uma identificacdo natural com as vitimas ou até mesmo uma relacao
pessoal. Além disso, a percepcdo de falta de seguranca no exercicio da
funcdo pode provocar insegurancas, fobias e angustias relacionadas ao
trabalho desempenhado, causando comportamentos arriscados.

O que esses profissionais podem fazer para evitar essa triste estatistica?
Como em todo oficio que exige atencdo plena devido aos riscos de aciden-

tes, os profissionais devem dobrar a atencdo aos tipos de autocuidado.

Monitorar e cuidar do sono, alimentacédo e satide em geral é essencial, mas

também é necessario estar atento as emocdes, relagdes e satisfacdo pessoal,

tanto no periodo de trabalho como fora dele.

Entao, descansar e se alimentar bem sao dicas para se evitar acidentes?
Para atingir a atengéo necessaria para conduzir um veiculo em seguranca é
imprescindivel estar com alimentacdo e sono em dia, além dos demais
cuidados basicos com a saude. A fadiga pode gerar comportamentos
impulsivos, abrindo espacos para a direcdo perigosa, agressividade,
irresponsabilidade, intolerancia a frustracdo, impulsividade, entre outros
comportamentos que representam riscos altos na condugdo de um veiculo.
E importante destacarmos que a esfera profissional é apenas uma parte da
vida do individuo que envolve muitas outras questdes dinamicas que estao
em constante mudanca e trazem desafios e novos estimulos para serem
elaborados. Por isso, a saide mental deve estar sempre em observagao assim
como os demais aspectos do autocuidado que envolvem as relacdes
pessoais e a forma de lidar com as mudancas e exigéncias da vida.

Quais tipos de tratamentos psicolégicos os caminhoneiros devem fazer
para evitar acidentes nas estradas?

A terapia é indicada para quem estd lidando com algum tipo de angustia,
para quem se sente em desajuste com suas escolhas e rotina, mas também
para quem busca autoconhecimento e elaboracdo da prépria historia.

Estar em contato consigo pode ajudar a tomar decisées mais conscientes e
consequentemente estabelecer uma relagdo mais segura e satisfatéria com
todas as areas da vida, incluindo o trabalho. Quando o profissional estabelece
seus objetivos, limites e se conhece mais profundamente, ele automatica-
mente entende uma forma saudavel de atuacdo, se poupando de riscos
desnecessérios e desempenhando sua fungdo com mais facilidade e satisfa-
¢ao. Maio é o més destinado a alertar a sociedade para o alto indice de mortes
e feridos no transito em todo o mundo. O Conselho Federal de Psicologia -
CFP, por meio de sua Comissao de Psicologia no Transito, apoia a iniciativa.
Conforme o catalogo brasileiro de ocupagdes, dentre outras responsabilida-
des, o psicdlogo do transito participa de equipes multiprofissionais voltadas
a prevencao de acidentes de transito; desenvolve, na esfera de sua competén-
cia, estudos e projetos de educacdo de transito; contribui nos estudos e
pesquisas relacionados ao comportamento individual e coletivo na situacdo
de transito, especialmente nos complexos urbanos.

A senhora poderia nos explicar melhor como se da essa participacdo no
dia a dia do caminhoneiro?

O Maio Amarelo é uma data que tem como proposta chamar a atencao da
sociedade para o alto indice de mortes e feridos no transito em todo o
mundo. O objetivo do movimento é uma acdo coordenada entre o poder
publico e a sociedade civil com intencao de colocar em pauta o tema da
seguranca viaria e mobilizar os mais diversos segmentos da sociedade para
discutir o tema, viabilizar projetos e compartilhar o conhecimento, compor-
tando toda a amplitude que a questdo do transito exige em diferentes
setores. Quando todas essas instancias se reinem em torno de um tema, sdo
geradas pesquisas, dados e padrées que podem ajudar a compreender
melhor as circunstancias causadoras das ocorréncias. Tendo em maos essas
informacodes, entidades responsaveis conseguem atuar de forma assertiva
junto aos érgéos publicos, empresas e profissionais fazendo com que tenham
maior qualidade no desempenho da sua fungao.

A Psicologia do Transito estabelece didlogos com a medicina do
trabalho, a engenharia de estradas e de veiculos, o direito e a criminolo-
gia. Na pratica, como ocorre essa variedade de agdes multiprofissionais
e como sdo desenvolvidas e articuladas na sociedade?

Quando falamos em psicologia do transito para profissionais rodoviarios de
cargas, estamos identificando comportamentos que possibilitem o desempe-
nho de uma funcdo que interfere diretamente na atividade das estradas e
cidades, logo na seguranca de toda a sociedade. Para a implementacdo de
solugées de impacto, as discussdes geralmente comportam diversas especia-
lizacbes e exigem a atencao e didlogo entre vérios tipos de profissionais.
Como exemplo podemos pensar na regulamentacdo de praticas adotadas
pelas empresas que vao desde a implementacéo de jornadas de trabalho
mais amenas a até uma estrutura que possibilite que esses profissionais
estejam descansados, preparados e sensibilizados, ndo apenas com informa-
¢oes sobre as regras para dire¢cdo, mas também sobre cuidados consigo e
com o outro.

CONTATO:
Livia Bittencourt Camello - (21) 98782-7536

Psicanalista Livia Bittencourt Camello / Foto: Divulgagao
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Copa Truck e TCR South America
se unem para grande encontro
em Goiania

ca Latina, e o TCR South America, mais novo campeona-

to sul-americano de carros de turismo, anunciam que
compartilhardo o circuito de Goiania (GO) em um evento
conjunto nos dias 22 e 23 de maio, formando uma incrivel mara-
tona de corridas que também incluird a Copa Shell HB20 e o GT
Sprint Race.“Recebemos no final do ano passado um contato do
Mauricio Slaviero, responsavel pelas etapas brasileiras do TCR
South America, propondo fazer a etapa inaugural junto com a
Copa Truck. Imediatamente aceitamos a ideia, pois, para nos,
serd uma honra receber aqui a estreia desta categoria que ja faz
sucesso em diversos paises do mundo’, destaca Carlos Col, CEO
da Mais Brasil Esportes, organizadora do evento.

A Copa Truck, maior campeonato de caminhées da Améri-

Mauricio Slaviero, promotor do TCR South America no Brasil,
acrescenta ser muito importante para a TCR poder estrear seu
campeonato junto com um evento do porte da Copa Truck,
especialmente neste formato de um grande festival de velocida-
de, que acontecerd em Goiania: “Gostaria de agradecer ao
Carlos Col por toda a parceria e esforco para viabilizarmos esse
evento em conjunto’, afirma Inicialmente, estavam previstas oito
corridas em dois dias de atividades. Enquanto o TCR faria as
provas de abertura da temporada inaugural em Goiania, a Copa
Truck realizaria sua terceira etapa, apds disputa de uma fase
dupla em Curitiba (PR) nos dias 10 e 11 de abril.

Caminhées presentes na Copa Truck / Foto: Divulgacao
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Mas, por conta do agravamento da pandemia de Covid-19 em
todas as regides do pais no més de abril, a Mais Brasil Esportes
decidiu seguir o mesmo caminho dos outros campeonatos
esportivos do pais e adiou o inicio de sua temporada marcada
para acontecer em solo curitibano. De acordo com os organi-
zadores, no ano passado, a Copa Truck foi pioneira ao criar um
eficiente protocolo para eventos automobilisticos que serviu
de exemplo para todas as outras categorias do Brasil. No
entanto, o cendrio em abril estava mais grave: os hospitais
com 100% de ocupacgédo e muitos pacientes na fila de espera
por um leito de UTI. Assim, mesmo criando um ambiente
seguro dentro do autédromo, através da aplicacdo de seu
rigido protocolo de prevencdo contra a Covid, a categoria
optou pelo adiamento.

“A decisdo veio ap6s consultas as autoridades do municipio de
Pinhais, onde esta localizado o autédromo, e concordamos
que o melhor cendrio seria o adiamento’, comenta Carlos Col,
CEO da Mais Brasil Esportes, e completa:

“O evento devera ser remanejado, em local a ser definido, para
setembro, més em que ndo tinhamos nenhuma etapa progra-
mada. Manteremos o cronograma de nove etapas disputadas
em sete eventos. Com isso, a segunda etapa do calendario
inicial prevista para Goiania, passa a ser a primeira. Certamen-
te sera um fim de semana histérico para o automobilismo,
proporcionando um grande festival de velocidade para os
telespectadores amantes deste esporte”.

(21) 2221-1364
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